
㈜ 한 진 중 공 업



■ 공 사 명 : 창선-삼천포간 교량가설공사 (1공구)

■ 공사목적 : 국도 3호선(남해-초산) 중 미개통 구간인

남해군과 사천시를 연결하는 연도교를

가설하여 한려해상국립공원의 관광개발 및

지역개발을 도모

■ 발 주 자 : 부산지방국토관리청

■ 감 리 자 : ㈜ 유신코퍼레이션

■ 시 공 자 : ㈜ 한진중공업, 흥화공업 ㈜

■ 공사기간 : 1994 .  12 .  23 ~ 2003 . 5 . 1

■ 공 사 비 : 66,048백만원

■ 공사규모 : * 총연장 L=2,035M  /  B=14.5M

* 토 공 L=1,205M 

* 교량 3개소 – 엉개교 L=150M (PSC BEAM교)

- 단항교 L=340M (하로식 ST’L ARCH교) 

- 늑도교 L=340M (P.C BOX GIRDER교)

Ⅰ. 공 사 개 요



■ 위 치 : 경남 사천시 늑도동 늑도섬과 초양섬사이

■ 설계기준 : 통과높이 : 20M
통과선박 : 500TON
교량길이 : 340M

Ⅱ. 늑 도 교

1. 늑도교 공사개요

■ 건설환경 : 최대폭원 : 265-282M
최대수심 : 15.9M

최대유속 : 2.5m/sec

■ 형 식 : B=14.5M 

L=340M (90+160+90)

-

2기

2기

2기

수량

B=14.5M, H=2.5-9M

10M×6M ×10M

B=14.5M, H=10M

H=18-19M, D=19M

제 원

PC BOX GIRDER

중공식

역 T형

ST’L CASSION

형 식

상부공

교 각

교 대

우물통

구 분

■ 주요자재수량 : 하부준설 : 9,054M3,    사석/피복석 : 8,074M3

CON’C   : 18,038M3,  철 근 : 2,184TON

강 선 : 354TON (306,930M)



시공 순서도

2. 하 부 공

① 준 설 ② 우물통 제작

③ 우물통 거치 ④ 수중 CON’C 타설



⑤ COVER CON’C 타설 ⑥ 교 각

⑦ SHOE 설치



3. 상 부 공

가. FCM 개요

교각 및 주두부 (PIER TABLE)을 시공한뒤 Form traveller를 이용하여

좌우대칭으로 각각의 segment 시공

1 단계 2 단계

3 단계 4 단계

나. 상부 및 하부구조

■ 지간구성 : L=340M (90+160+90)

FSM구간

9M

FCM구간

322M

FSM구간

9M

90M 90M160M

340M



다. Segment 분활

■ Segment 수 : 68EA (L=4-5M)

A1 P1

P2 A2

라. 표준횡단면도

■ 상부B = 14.5M, 하부B = 8.5M      H=2.4-9M



마. 강선배치

■ Φ15.2 × 19EA

상 부 : 74개소

하 부 : 15개소

교대부 : 8개소

바. 시공순서

■ Segment 시공

① F/T 이동 ② FORM SETTING



③ 철근조립 및 쉬스관 배치

④ CON’C 타설

⑤ 강선인장

⑥ Grouting



① FORM SETTING

② 철근조립 및 X-bar 설치

③ 거푸집 설치

④ CON’C 타설

⑤ 단계별 인장(bottom tendon)

② 철근조립 및 X-bar 설치 ④ CON’C 타설

■ Key Segment 시공

② 철근조립 및 X-bar 설치



사. Camber 관리

■ Camber control

Cantilever가 길어짐에 따라 하향처짐이 심해지므로 각 단계별로 처짐 발생
요소를 고려하고 완공후에 가해지는 사하중들을고려하면 최종적으로 완공시
원하는 계획고를 갖도록 조절하는것(Camber 관리도 이용).

■ Camber 관리도

- Con’c 타설에 의한 F/T 탄성

처짐량과 강봉신장량

- 온도에 의한 처짐

- 측량 시점에 따른 처짐

- 지점 처짐에 의한 처짐

- 가 SHOE의 Nut 이완으로 인한

불균형 처짐

- 단계별 con’c 자중

- 단계별 pre-stress

- 단계별 F/T 자중 및 이동

- 단계별 con’c 재령에따른 creep   

& shringkage

- Key segment 연결로 인한 지점

부의 변화조건

- 완공후 포장 및 방호벽등에의한

추가 사하중

Camber 관리도에 반영되지 않은 요
소

Camber 관리도에 반영된 요소

각 단계별 setting EL. 결정



■ Correction Value

시공중 실측치와 stage design level의 오차를 수정하기 위한 조정값

매 segment마다 고려

ACTURE SURVEY E.L.

ADDITIONAL DESIGN E.L.

현 황 :  1seg에서 F/T bolt 유격으로 인한 처짐 발생

조 치 : 1seg에서 계획치와의 차이값을 3seg에 걸쳐

correction value를 적용하여 오차 수정.

■ Camber 조정시 유의사항

① 주두부를 주기적으로 측량

② Camber는 원설계경향으로 복귀하므로 일시적인 차이로 인한

과도한 camber 조정을 피함.

③ 이전 segment 경향 고려

④ 먼저 시공된 segment (별개의 pier) 참조.



4. 부 대 공

가. 내염방지 대책

내염도
장

전기방식중방식도장방청철근
내황산염
시멘트

○

○

○

○○○

○

○

내 염 방 지 방 법

상 부

교 대

교 각

우물통

위 치

나. 사후유지관리 대책

- 이동식 점검 대차 : 3기

- 계측기기 설치


